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Introduccion

Las modificaciones a este reglamento tienen impacto sustancial en las practicas
operacionales entre las partes o los involucrados en la cadena internacional de suministro
que participan en el movimiento de contenedores por via maritima. Mientas que la
convencién se refiere a la seguridad de los bugues en el mar, debe reconocerse que las
actividades base en tierra, en relacion a la presentacion de la carga son fundamentales
para los resultados de seguridad en el mar.

Las preguntas mas frecuentes se refieren a las nuevas normas de cumplimiento que
entraran en vigor a partir del 1 de julio de 2016, relativas al embarcador que es
responsable a verificar el peso bruto de un contenedor. Sin un peso bruto verificado el
contenedor no se embarcara a bordo del buque. Las normas prescriben dos métodos por
los cuales el embarcador puede obtener el peso verificado de un contenedor lleno.

La norma es clara en explicar quién es responsable de estas nuevas disposiciones, sin
embargo, en la cadena de suministro hay mucho otros actores que tienen relacion
estrecha en el tema, por lo que es necesario incluirlos y analizar su papel en la cadena de
suministro y en la implementaciéon de una normativa nacional para asegurar el
cumplimiento de dichas enmiendas.

La Organizacion Maritima Internacional {OMI}) ha enmendado el convenio sobre la
seguridad de la vida en el mar {SOLAS, por sus siglas en inglés) para requerir, como
condicion para cargar un contenedor lleno en un buque para exportacion, que el
contendor tenga verificado el peso bruto. Este cambio afectara a toda la industria del
transporte maritimo en contenedor.

Segun el Consejo de Seguridad Maritimo {MSC) las consecuencias de una declaracién
inexacta del peso bruto de un contenedor cargado son de amplio alcance. Si las
discrepancias entre el peso bruto declarado y el peso bruto real de un contenedor lleno
no son percibidas a tiempo, esto podria tener un impacto negativo no sdlo sobre la
seguridad de las naves, la tripulaciéon y el personal operativo de los terminales, sino que
podria conducir a decisiones incorrectas de estiba, al colapso de contenedores en cubierta
e incluso producir el echazén de los mismos durante la navegacién.

Segun la CEPAL, cabe considerar que las implementaciones de la enmienda a SOLAS son
muy dinamicas de acuerdo a condiciones y requerimientos locales, desafios estructurales
y su alcance global. Esto significa que la aplicacion de esta normativa dependera de los
recursos existentes y de las autoridades involucradas en cada pais. Por lo tanto, todos los
actores de la industria deberdn estar preparados para enfrentar tal desafio, esta
enmienda representa una oportunidad de brindar servicios adicionales a los que ya se
ofrecen en los procesos operacionales relativos al embarque de unidades de exportacion.
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Independientemente de la cadena de actores detras de la logistica de las operaciones de
exportacion, los responsables de la verificaciéon del peso bruto y quienes firmaran e
informaran serdn los embarcadores, aquellos que aparecen en el conocimiento de
embarque en responsabilidad compartida con la naviera quienes deberan velar por la
exactitud y veracidad de la informacidon proporcionada a la naviera, los puertas y al
capitdn de la nave para evitar posibles discrepancias que generen retrasos en los
embarques, o entorpezca el flujo normal de las operaciones portuarias.
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Antecedentes

La Organizacién Maritima Internacional {OMI) ha enmendado (MSC.1/Circ.1475) el
Convenio sobre la seguridad de la vida en el mar (SOLAS) para requerir, como condicidn
para cargar un contenedor lleno en un buque para exportacion, que el contenedor tenga
verificado el peso bruto. El embarcador es responsable de obtener el peso bruto
verificado de un contenedor lleno y de comunicarlo a la naviera.

La enmienda se aprobo en mayo de 2014, estas enmiendas al Convenio SOLAS fueron
adoptadas por la OMI en noviembre de 2014, este requisito serad obligatorio el 1 de julio
de 2016 y se aplicarad globalmente, a partir de esa fecha, seria una violacidn del SOLAS
cargar un contenedor lleno sobre un buque si el operador del buque y el operador de la
terminal maritima no tienen el peso bruto verificado del contenedor. Estas enmiendas son
de caracter obligatorio para los Estados miembros adheridos al SOLAS, siendo Guatemala
un miembro desde 1982 {(Decreto 74-82).

A finales del mes de febrero del afio 2016 el Ministerio de Comunicaciones,
Infraestructura y Vivienda (CIV), como Autoridad Portuaria comunico lo concerniente a
procedimientos que se implementaran para certificar el peso de los contenedores {Oficio
DV-019-2016/JFSG/MC/mf 28 de enero 2016); en tal razén con base a lo expresado en el
Convenio Marco de Cooperacion Interinstitucional (01-2015) suscrito entre el CIV y la
Comision Portuaria Nacional {CPN), solicitd presentar una propuesta para Ila
implementacién y divulgacién de las enmiendas al SOLAS, relacionadas con la certificacion
del peso de los contenedores de exportacion.

Las razones para estas enmiendas se realizaron de acuerdo con las preocupaciones
planteadas por la industria del transporte maritimo acerca de la mala declaracion del peso
bruto verificado de los contenedores {sobrepeso/bajo peso), la mala distribucién del peso
dentro del contenedor, sujecion inadecuada que lleva a que el contenedor se vuelva
inestable, a continuacion, una sinopsis de incidentes por pesos mal declarados a partir del
afio 2006.

Segun el Consejo Maritimo Mundial {World Shipping Council), entre 2008 y 2013 se estima
gue se perdieron unos 546 contenedores por accidentes causados por el sobrepeso de los
contenedores.

Esto, amparado en las cldusulas de “echazdén” o Jettison, que facultan al capitan del buque
a echar por la borda cualquier carga que pueda hacer zozobrar la embarcacion,
constituyen pérdidas cuantiosas para el comercio internacional.
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Enero de 2006: P & O Nedlloyd Génova: Contenedores con sobrepeso contribuyeron a
este incidente.

El peso declarado de un contenedor suministrado por el cargador y utilizado para la
planificacion y la estiba a bordo con fines de estabilidad, puede, si es inexacta causar
grandes discrepancias entre los pesos reales y los declarados. Ademas, el peso incorrecto
puede provocar una sobre carga de apilamiento y la aplicacién de una compresion
excesiva y acumular fuerzas en los contenedores y sus cables de anclaje, aunque no
existen ganancias financieras por expedidor que declara menos del peso real, la industria
reconoce que los contenedores que tienen un exceso de peso son un problema. Sin
embargo, hasta ahora esto no ha justificado un requisito obligatorio para el pesaje de
contenedores antes de la carga. (Fuente: “Informe sobre la investigacion de la pérdida de
contenedores por la borda de P & O Nedlloyd Génova: Investigacion de accidentes
Marinos, Informe 20/2006, agosto de 20016, p. 19,30y 31”).

Fotografia 1
P & O Nedloyd Génova
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Enero 2007: MSC Napoli:

“Alrededor de 660 contendores estibados en cubierta, que se mantuvieron seco, también
se pesaron, Los pesos de 137 {20%) de estos contenedores tenian mas de 3 toneladas de
diferencia en comparacion a sus pesos declarados. La diferencia mas grande fue de 20
toneladas y el peso total de los 137 contenedores fue de 312 toneladas mas del peso que
se indicaba en el manifiesto de carga” {(Fuente: “Informe sobre la investigacién del falle
estructural del MSC Napoli”, Reino Unido, Investigador de accidentes marinos, Informe
9/208, abril de 2008, p. 28)

Fotografia 2
MSC Napoli
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Febrero de 2007: Portacontenedores MV Limari en Damietta:

Pila de contenedores colapsada debido a una estiba de sobrepeso. El informe del capitdn a
las autoridades indico lo siguiente: “Los contenedores excesivamente cargados en las
zonas superiores rebaso el peso maximo de la pila considerablemente en algunas de las
filas”. El efecto de los contenedores con sobrepeso fue imponer fuerzas excesivas sobre
los cables de anclaje. Superar la distribucion del peso permitido y/o superar el peso
maximo de pila en cualquier pila, dan resultados de sobre estrés en la estiba y en sus
elementos de fijacion de los mismos contenedores” Los pesos reales de los contenedores
fueron establecidos por los dispositivos de la gria portico en el momento de levantar y
desplazar los contenedores colapsados. Los pesos reales de los contenedores superaban
los pesos declarados en 362% en la fila 08, 393% en la fila 6, 407% en la fila 4 y 209% en la
fila 2 en la bahia 52 del bugue, donde ocurrié el colapso.

Fotografia 3
MYV Limari en Damietta
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25 de febrero de 2011: “Longshore & Shipping News”, “Near miss” en Australia, caida de
contenedor en muelle, con un peso de 28 toneladas:

El contenedor que cayo6 a una altura de 12 metros y muy cerca de perder la vida de dos
trabajadores estaba gravemente sobrecargado, siendo el tercer accidente en este mes en
el Puerto de Darwin. Dos trabajadores tuvieron que correr para evitar que un contenedor
les callera encima en el muelle este este fin de semana, la Unidén Maritima de Australia
dice, el contenedor declaraba un peso de 4 toneladas, pero la Unidn Maritima constato
que tenia 28 toneladas de peso real lo que supero el limite de carga de la grua.

Fotografia 4
Puerto de Darwin, Australia
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Marzo 2011: Extracto de la publicacion “Contenedor de Transporte”. Una seleccion de
articulos publicados previamente por Gard AS:

“Dos casos recientes en donde “Gard Services” ha estado involucrado tienen ciertas
similitudes. En ambos casos involucraban mal tiempo y el colapso de una pila de
contenedores sobre cubierta en los contenedores de la parte inferior. En cada caso, el
contenedor inferior en su estado fisico era cuestionable en términos de integridad
estructural, sin embargo, no era el Unico factor. En cada caso se encontrd que el peso de
ciertos contenedores dentro de la pila excedia el peso que se declaraba en el manifiesto.
En un caso cuatro contenedores (42 pies) en la pila colapsada pesaban 18 toneladas mas
no declaradas, que incluso dio lugar a la operacion maxima de peso bruto por cada

contenedor que se sobrepaso”.

Fotografia 5
Gard Services
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9 de mayo de 2011:

ABC News Melbourne: Un cargador frontal sobrecargado se encuentra en el patio de
contenedores en el oeste de Melbourne, después que su carga lo inclind hacia adelante.

Fotografia 6
Melbourne, Australia

Junio 2011: Buque Portacontenedores Deneb en Algeciras

El buque en esta imagen sufrid un incidente de estabilidad significativo, una revision
después del incidente encontrd que los 168 contenedores en la lista de embarque, 16, o
aproximadamente 1 de cada 10, contenedores tenian pesos reales muy por encima de los
pesos declarados. Los pesos reales excedieron el peso declarado en un intervalo de entre
1.9 veces a 6.7 veces mds del peso declarado. El peso total real de estos 16 contenedores
fue de mas de 278 toneladas por encima de su peso total declarado, por lo que alrededor
de 93 toneladas o 4 veces superior al peso declarado.

Fotografia 7
Deneb, Algeciras
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2011 Plan de informacion (MARS) “Los peligros de no declarar los pesos de la carga”:

“Un gran buque de contenedores estaba siendo cargado en su parte final, antes de iniciar
un viaje transocednico. El canal de salida de la terminal tenia un proyecto de restriccion y
estaba sujeto a una ventana estrecha a la marea. La informacion de carga previa, es decir
la lista de embarque, en ella figuraban aproximadamente 350 contenedores, la mayoria
apilado en cubierta, siendo un buque de linea regular, el sistema de la terminal
proporciono una condicidn de estabilidad de salida con calados de navegacién permitidos
aclaramiento (UKC) como por SMS de la propia empresa. Sin embargo, durante la dltima
mitad de la carga aproximadamente 12 horas del periodo de carga, el oficial al mando se
dio cuenta que habia una diferencia sustancial en la declaracion del manifiesto del peso de
los contenedores {mas tarde se estimo una media del 12%), esto significa que después de
cargar los contenedores con el peso manifestado, el buque estaba en serio peligro en el
momento de pasar el canal, gracias a la rapidez del oficial al mando, un total de 850
toneladas de lastre fueron evacuados antes de navegar a la parte mas alta, lo que sirvio
debido a la ubicacion y poca anchura crearon condiciones de estabilidad aceptables, el
lastre fue restaurado en los tanques una vez se llegé a aguas profundas, pero por
desgracia se realizo después de navegar con los limites de peso de apilamiento superados
en la mayoria de los contenedores en cubierta ”.

15
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1. Diagndstico sobre la situacién actual

A partir del mes de febrero la Comisidn Portuaria Nacional (CPN) comenzé con el estudio
del diagndstico para conocer la situacion de todas las partes involucradas dentro del tema
del peso bruto verificado, partiendo de las enmiendas al convenio SOLAS en la circular
MSC.1/Circ.1475.

El cronograma realizado fue el siguiente:

¢ Investigacion estadistica
o Muestreo de verificacion de discrepancias de peso real y peso manifestado
o Investigacion de las cargas, en contenedor, de exportacion
o Flujo de contenedores en el Sistema Portuario Nacional
o Proyeccién de los contenedores a certificar
¢ Investigacién del normativo aplicado por el Ministerio de Economia por medio de la
Direccidn del Sistema Nacional de la Calidad donde se encuentra el Centro Nacional
de Metrologia (CENAME), normativo COGUANOR
e Visita a la Oficina Guatemalteca de Acreditacion (OGA)
e Visitas técnicas a las empresas acreditadas para calibrar basculas en los puertos, asi
como de embarcadores.
o SIPESA, S.A.
o Bdsculas Revueltas, S.A.
o Visitas técnicas a las basculas de pesaje de los puertos del Sistema Portuario Nacional
(SPN):
o Empresa Portuaria Quetzal
o Empresa Portuaria Santo Tomas de Castilla
o Terminal Ferroviaria Puerto Barrios
o Revision de los reglamentos de los puertos del SPN
e Visita técnica de la Terminal de Contenedores Quetzal (TCQ)
* Reuniones informativas con los representantes de las navieras del Caribe

16
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2. Investigacion Estadistica

La investigacion estadistica es de suma importancia ya que tendremos fundamentos
técnicos tanto de la situacion actual y como pronosticar el comportamiento a futuro. La
proporcidn de contenedores declarados incorrectamente en el mundo podria ascender al
20% del total del transporte maritimo, segun datos de importantes firmas logisticas y
de diversos informes aparecidos en medios internacionales.

Ante la cercana entrada en vigor de la nueva norma del Convenio Solas que obligara a los
exportadores, a partir del préximo 1 de julio, a verificar el peso de sus contenedores antes
de ser embarcados en los buqgues, hacen hincapié en los riesgos que un contenedor con
un peso mal declarado puede tener en todos los ambitos.

Asi, las consecuencias de estas malas practicas se sufren desde el momento en el que se
empieza a planificar la estiba, distribuyéndose de forma errénea el peso embarcado.

También afecta a las labores portuarias, ya que se trabaja con equipos no preparados para
determinado peso, proporcionando ademas inestabilidad en camiones o cualquier otro
tipo de transporte {por ejemplo, el ferrocarril).

En peores escenarios, los contenedores mal colocados pueden poner en peligro incluso a
la tripulacion, a la carga y al buque y dar lugar a la desestabilizacion de la mercancia.

2.1. “Errores” deliberados

Aunque desde hace muchos afios el Convenio Solas exige que el peso real del contenedor
coincida con lo declarado en los documentos de embarque, una serie de incidentes “han
puesto de manifiesto la frecuencia con las gue estas normas se pasan por alto.

En este contexto, estudios del Departamento de Investigacion de Accidentes Maritimos
del Reino Unido (MAIB), dependiente del gobierno britanico, sefialan que, en un numero
elevado de incidentes, el peso de los contenedores no se correspondia con lo declarado.

Los contenedores se declaran de forma incorrecta por varias razones. Una de ellas es la
falta de instalaciones que permitan un pesaje preciso y lo estiman, otra seria una
declaracion deliberadamente erronea por parte delos transportistas para ahorrar
impuestos y maximizar el uso de los contenedores o simplemente una “estimacion” del
peso que estdn cargando en un contenedor y por ultimo por el tipo de carga, humedad,
peso inicial en comparacion al peso final, las cargas como la chatarra que son complicada
en su pesaje.

Por todo lo anterior, la CPN estd comprometida a dar conocimiento sobre esta enmienda y
fundamentarla con data estadistica, la cual se enfocd en tres puntos esenciales, el flujo y
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las proyecciones de contenedores del SPN, muestreo de verificacion, y las cargas de
exportadores movilizadas en los puertos.

2.2. Flujo de contenedores en el Sistema Portuario Nacional —-SPN

La carga contenedorizada es la preponderante en todo el Sistema Portuario; en 2015
constituyd el 36.2%, del total de carga movilizada dentro del sistema, seguido muy de
cerca del granel sélido (35.9%) y del granel liquido (21.4%).

La variacion en el tonelaje de la carga en contenedores, en el 2015 con relacion al 2014,
fue de +4.1%, indicador que se mantiene acorde al +4.3%, que se obtuvo en el 2014 con
relacion al 2013.

Los tres puertos del sistema manejan contenedores en mayor o menor cantidad, con tasas
de crecimiento diferentes, pero la importancia radica que, de forma general, el numero de
unidades manejadas en el SPN tiene tendencia histdrica positiva; lo cual volvié a ser asi en
2015 {+6.1%) lo que es acorde al crecimiento en 2014 {+5.5%) y en 2013 {+4.6%), después
gue en 2012 existiera una diferencia comparativa con el afio 2011 de 27,479 unidades
menos (-2.3%). El siguiente grafico ilustra en comportamiento histérico discutido.

Comision
@{ix‘;ﬁi&t{;ﬁ Grafico 1
Sistema Portuario Nacional: Movimiento histdrico de contenedores
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Fuente: Informacién empresas portuarias procesada por CPN
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Se puede interpretar que el crecimiento es visible a una tasa promedio de +6.8%, por lo
que este grafico nos dice la cantidad total de contenedores que entran y salen de
Guatemala que deberan tener su peso bruto verificado.

2.3. Flujo de contenedores de exportacion y transito embarque

La informacidn estadistica que se analiza a continuacidn es la de mas importancia, por lo
mencionado en los principios fundamentales de las enmiendas al Convenio SOLAS y que
las directrices aplican Unicamente para contenedores llenos de embarque.

Por lo anterior, se muestra un histérico de 2009 a 2015 sobre el movimiento de
contenedores {exportacion y transito embarque) por puerto, es decir un analisis de lo
general a lo especifico.

Tabla A
Movimiento de contenedores (unidades)
{Exportacion y transito embarque)

2009-2015

Afio Santo Tomas de Castilla Puerto Barrios Puerto Quetal Total

2,009 109,332 69,548 63,670 242,550
2,010 109,332 57,682 76,124 243,138
2,011 124,310 59,653 81,883 265,846
2,012 124,532 59,581 91,162 275,275
2,013 123,332 79,743 93,344 296,419
2,014 126,762 79,722 102,293 308,777
2,015 122,297 97,946 114,930 335,173

Fuente: Informacidn empresas portuarias procesada por CPN

Puerto Santo Tomads de Castilla es el lider en el manejo de contenedores teniendo una
variacion en su tasa negativa en los dos afios anteriores al afio 2014, pero en este ultimo
afio presenta una recuperacion y nuevamente una baja en el afio 2015. Por su parte
Puerto Barrios ha dado muestras de un constante crecimiento en los Ultimos 4 afios con
una tasa de variacion positiva, al igual que Puerto Quetzal teniendo también una tasa de
variacién positiva, el grafico a continuacién nos da una visualizacién de lo mencionado con
anterioridad.
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Ahora bien, profundizamos aun mas en las directrices del Convenio, ya que en el indica
que no se incluyen los contenedores vacios, es decir, que estos no son necesarios
pesarlos, por lo que se debe de utilizar la tara del contenedor, que se encuentra indicada
de forma visible, de acuerdo con la Organizacidn Internacional de Normalizacion, estandar
para el marcado y la identificacion del contenedor y que debe ser usado en tales casos
{ISO 6346), por lo que los embarcadores y operadores de contenedores vacios se les
alienta a tener practicas y arreglos para asegurarse que los contenedores estén vacios. La
tabla siguiente nos muestra todos los contenedores llenos de exportacion y transito
embarque desglosado por puerto.

Tabla B
Movimiento de contenedores llenos {(unidades)
{Exportacion y transito embarque)

2009-2015
Ano Santo Tomas de Castilla Puerto Barrios Puerto Quetal
2,009 71,664 63,941 41,751
2,010 82,413 50,644 47,936
2,011 94,768 54,255 52,786
2,012 94,323 52,912 62,792
2,013 92,682 72,488 60,129
2,014 95,764 72,380 73,832
2,015 90,250 88,219 78,680

Fuente: Informacién empresas portuarias procesada por CPN
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Con esta informacion, para el afio 2015 el 35% (que equivale a 260,000 unidades de
exportacion y transito embarque) de todos los contenedores que se movilizan en el pais
debid tener su peso bruto verificado antes de ser embarcado al buque y su posterior
salida de Guatemala. Para el afio 2016, si aplicamos una tasa de variacion de +6.8% las
unidades de contenedores que deberian tener su peso bruto verificado seria
aproximadamente en un 37% del total que se moviliza en el pais.

2.4. Flujo de contenedores en via directa

El flujo de contenedores de carga/descarga conocido como via directa o entrega directa,
significa que en el momento de descargar del buque al medio de transporte terrestre para
su inmediata salida del recinto portuario o cuando ingresa a dicho recinto para de
inmediato llegar al costado del buque para su carga y en ningin momento causan
transferencia ni almacenaje en las bodegas y patios, es el flujo que tendrd mas afecciones
en el momento de entrar en vigor las directrices del peso bruto verificado.

El contenedor en via directa llega al puerto y es cargado de forma inmediata, por lo que
no existird un tiempo prudente para que el peso bruto verificado llegase para la
elaboracion del plan de estiba, se considera que en futuro prdximo esta via tenderia a
desaparecer de forma parcial, en lo referente a aquellos contenedores que no tengan su
peso verificado de origen, por lo que en este caso el contenedor deberd de llegar con
suficiente antelacion para ser pesado en la terminal portuaria y proporcionar el peso
bruto verificado para la realizacidn del plan de estiba del buque.
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Para el andlisis estadistico sobre qué porcentaje se veria afectado en esta via, se analizoé el
afio 2015, clasificados por unidades llenas y vacias que maneja Puerto Santo Tomas de
Castilla y Empresa Puerto Quetzal; Puerto Barrios lamentablemente no fue proporcionada
la informacién ya que en el momento que la CPN lo solicito de manera oficial (SUBDE-016-
2016), esta informacion no es llevada a este detalle en el sistema informatico de Puerto
Barrios.

Tabla C
Contenedores entrega directa
SANTOCAS {unidades)

2015
2015
DESCARGA CARGA Llenos Carga Vacios Carga  TOTALES % Carga

Enero 376 844 134 710 1,220 69%
Febrero 320 458 106 352 778 59%
Marzo 126 504 219 285 630 80%
Abril 126 266 73 193 392 68%
Mayo 814 750 206 544 1,564 48%
Junio 15 580 159 421 595 97%
Julio 126 581 160 421 707 82%
Agosto 224 822 226 596 1,046 79%
Septiembre 232 878 241 637 1,110 79%
Octubre 41 863 237 626 204 95%
Noviembre 753 1,358 373 985 2,111 64%
Diciembre 564 1,294 356 938 1,858 70%

TOTALES 3,717 9,198 2,491 6,707 12,915 71%

Fuente: Informacidén empresas portuarias procesada por CPN

Podemos demostrar que la via directa para el afio 2015 el 71% equivale a contenedores de
carga con un total de 9,198 unidades que equivale aproximadamente al 12% de todos los
contenedores de exportaciéon que maneja Puerto Santo Tomas de Castilla, es un valor
relevante en la cadena de suministro de la exportacion en lo referente al peso bruto
verificado, Para Puerto Quetzal el 36% de contenedores son de via directa por lo que su
logistica debe ser examinada con suma delicadeza ya que este tipo de via serd el mas
afectado ante estas nuevas regulaciones.
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El comportamiento de la carga en esta via se mantiene a través del afio, vemos un
aumento en los Ultimos meses y eso se debe a la carga de la fruta de temporada, es
posible que este tipo de via no desaparezca en los contenedores que lleven su peso
verificado de origen y sucedera en los embarcadores que tienen sus propias basculas
como son los exportadores de fruta {(banano, meldn, sandia, pifia, etc.)

En Puerto Quetzal es una carga que va en aumento, en los meses de abril y julio se
considera por la época de zafra de los azucareros del sur y esto impacta en la carga por via
directa, los restantes meses se mantienen y tienen una pequefia elevacién por la fruta a
fin de afio {en su mayoria bananos que provienen de Ecuador).

2.5. Proyecciones del movimiento de carga en exportacion

El realizar prondsticos siempre es una tarea que puede ser muy complicada o muy sencilla,
dependiendo de los diferentes métodos que se desee aplicar. No obstante, es conveniente
clarificar que en un 100% las estimaciones o prondsticos a futuro tienen como certeza que
siempre fallan y, en consecuencia, normalmente se trabaja definiendo franjas de
incertidumbre donde se analiza una tendencia.

Es importante entender que los elementos en estudio no se mueven en linea recta en
ninguna direccién. Los movimientos de contenedores se caracterizan por un movimiento
zigzagueante leve con tendencias al aumento, aunque las proyecciones a futuro tiendan a
un aumento aparentemente lineal, aqui es donde se toman los criterios respectivos para
hacer que dichas proyecciones sean conservadoras y obtener una proyeccién logica con
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referencia a los datos histdricos, por lo que utilizamos una regresién lineal simple, por el
corto de los datos y su respectiva proyeccion de 5 afios.

A continuacion, presentamos las proyecciones de los contenedores de exportacion vy
transito embarque y de igual forma los contenedores llenos, se utilizé una tasa de
crecimiento lineal conservadora de +1.93% lo que incluye cambios previstos en la
economia del pais, por lo que es posible que esta tasa varie por puerto, tomando en
cuento las tasas de variacién que se mencionaron con anterioridad.

Movimiento de contenedores (unidades)

Tabla D

{Exportacion y transito embarque)

2009-2020
Afio Santo Tomas de Castilla Puerto Barrios Puerto Quetal Total Movimiento
2,009 109,332 69,548 63,670 242,550
2,010 109,332 57,682 76,124 243,138
2,011 124,310 59,653 81,883 265,846 —
2,012 124,532 59,581 91,162 275,275 E
2,013 123,332 79,743 93,344 296,419
2,014 126,762 79,722 102,293 308,777
2,015 122,297 97,946 114,930 335,173
2,016 129,137 85,449 110,178 324,764 o
2,017 130,305 89,714 115,515 335,534 E
2,018 131,336 94,142 120,853 346,330 é
2,019 132,260 98,742 126,190 357,192 v
2,020 133,096 103,527 131,528 368,151 -
Fuente: Informacion empresas portuarias procesada por CPN
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Filtramos el andlisis a los contenedores llenos de exportacién para tener valores mas
reales en relacién al principio fundamental de las directrices de SOLAS en lo referente al
peso bruto verificado, que indica que aplican Unicamente para contendores llenos de

embarque.
Tabla E
Movimiento de contenedores llenos (unidades)
{Exportacion y transito embarque)
2009-2020
Afio Santo Tomas de Castilla Puerto Barrios Puerto Quetal Total Movimiento
2,009 71,664 63,941 41,751 177,356
2,010 82,413 50,644 47,936 180,993
2,011 94,768 54,255 52,786 201,809 -
2,012 94,323 52912 62,792 210,027 E
2,013 92,682 72,488 60,129 225,299
2,014 95,764 72,380 73,832 241,976
2,015 90,250 88,219 78,680 257,149
2,016 96,851 78,255 73,268 248,374 =
2,017 97,626 82,186 74,340 254,151 ?:j
2,018 98,310 86,283 75,229 259,822 u;
2,019 98,923 90,560 75,990 265,473 g
2,020 99,477 95,032 76,656 271,165 B
Fuente: Informacién empresas portuarias procesada por CPN
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Fuente: Informacidn empresas portuarias procesada por CPN

Se utilizd una tasa de crecimiento lineal conservadora de +1.09% lo que incluye cambios
previstos en la economia del pais, por lo que es posible que esta tasa varie por puerto,
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tomando en cuento las tasas de variacién que se mencionaron con anterioridad, en estas
proyecciones de contenedores llenos se utiliza una tasa de crecimiento menor ya que el
comportamiento de los mismos en los datos histéricos es periodica y con cambios entre
1.05 a 1.10% en lo referente a su afio inmediatamente anterior.

2.6. Principales productos de exportacion movilizados en el SPN

El comercio exterior de Guatemala es muy variado. En embarque, Puerto Barrios
principalmente moviliza fruta de exportacién, siendo los productos en contenedores los
mads importantes en el desembarque. El grafico a continuacion, ilustra los productos de
embarque de Puerto Barrios, en donde el banano ocupa la primera posicion.

Conocer los productos dentro de los contenedores que se movilizan en el SPN, es un tema
importante dentro de este ambito, lo que permitira identificar a los principales
exportadores haciendo una relacién entre el grafico de productos movilizados en
exportacion y el grafico de los productos dentro de contenedores en exportacion.

Lo anterior, se realiza con el propdsito de conocer a los embarcadores principales, ya que
la norma claramente establece que los responsables son los embarcadores, por lo que es
fundamental dar a conocer su papel dentro de las enmiendas al Convenio SOLAS en lo
referente al peso bruto verificado. Con esto podemos ver los principales embarcadores
hasta los pequefios los cuales, se considera, que serdn los mas afectados al entrar en vigor
la norma.

Los graficos muestran los principales productos por cada puerto, tomando como base el
volumen movilizado por producto durante el 2015. Es importante hacer hincapié que los
porcentajes mostrados para Puerto Quetzal y la Terminal Barrios fueron obtenidos con el
apoyo de la Asociacion Guatemalteca de Exportadores —AGEXPORT por medio de la
Ventanilla Unica para las Exportaciones —VUPE.

En los datos de Puerto Quetzal se logra apreciar que la carga en contenedores es el
principal producto de exportacion con 1,452 MTM, este dato difiere al dato
proporcionado por la VUPE, esto se debe a que la informacion proporcionada por la VUPE
contiene la totalidad de las exportaciones de Guatemala y no esta clasificado en
exportaciones dentro de contenedores u otro tipo de carga, si no de forma general.
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Fuente: Informacidén empresas portuarias procesada por CPN

En Puerto Barrios se muestra que el segundo producto de exportacién pertenece a la
carga variada en contenedores, a continuacion, se muestra el grafico donde se clasifica
este rubro por tipo de producto, lo que nos da una idea concreta de quienes son los
exportadores en este puerto.
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Grafico 8
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Fuente: Informacion -VUPE procesada por CPN
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En relacién a las exportaciones de puerto Santo Tomds de Castilla, el grafico 5 muestra la
situacion en el afio 2015.
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Fuente: Informacion empresas portuarias procesada por CPN

Se observa que después del banano, que representa el segundo mayor tonelaje de los
productos de exportacion le siguen, a excepcidn del petrdleo, productos agricolas como el
café, el meldn, las hortalizas y la sandia. Los textiles para maquila es otro de los renglones
importantes de exportacion.

Los datos de Puerto Santo Tomas de Castilla se obtuvieron a través de la Unidad de
Estadisticas de EMPORNAC. El total en toneladas métricas de productos dentro de
contenedores movilizados en exportacion durante el 2015 fue de 1, 407,469 TM, siendo
los diez principales productos los siguientes.
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M Frutas

Fuente: Informacién empresas portuarias procesada por CPN

En Puerto Quetzal, el azdcar tiene gran relevancia en la exportacion representado el
45.7% de las exportaciones del pais por dicho puerto, o 44.3% del total del embarque
superando enormemente al volumen que se exporta por Santo Tomds, donde representa
solamente el 1.0% del total del os productos de embarque.

Comision

@, Portuaria Gréafico 11
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Fuente: Informacidn empresas portuarias procesada nor CPN

29




OMI@

Diagndstico sobre la situacién actual de Guatemala en relacién con las das al Con io Inter
SOLAS, Regla 2 de la parte A en su capitulo VI, que entraran en vigor a partir del 1 de julio de 2016

En el siguiente grafico se desglosa los productos del rubro de “Carga Contenedorizada” y
se aprecia que el banano y el azlcar en sacos representan un 85%, siendo los principales
productos movilizados por el puerto en contenedor. Cabe mencionar, que personal
operativo de Empresa Portuaria Quetzal, en repetidas ocasiones ha manifestado que uno
de los principales productos que se movilizan dentro de contenedores es el café. Las
exportaciones de este producto en el pais, son las Unicas que no utilizan la plataforma
informatica SEADEX de la -VVUPE para sus procedimientos de exportacion.

Comision Grafico 12
’ Portuaria
Nacional Puerto Quetzal

Principales productos dentro de contenedores en exportacion
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Productos de
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Productos de

madera
Sandia

Fuente: Informaciéon -VUPE procesada por CPN

2.7. Muestreo de verificacion de discrepancias de peso real y peso manifestado

Adicional a toda la data estadistica para conocer varias situaciones que tienen relacidon con
el tema del peso bruto verificado, se realizd una “prueba selectiva” o “muestreo” para
conocer la realidad de las discrepancias que suceden en Guatemala con peso bruto
manifestado en la lista de embarque vy los pesos que obtiene la bascula de la terminal
portuaria.

El muestreo es un procedimiento que sirve para derivar conclusiones sobre las
caracteristicas de un grupo numeros de pesajes, mediante un estudio parcial de ellas, esta
prueba fue realizada Unicamente en Puerto Quetzal ya que las basculas de la terminal
estan conectadas en el sistema informatico del puerto, por lo que fue mas sencillo
obtener la data comparativa, en Puerto Barrios no fue posible obtener la informacidn, que
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aungue estd en el sistema es un poco complicado obtenerla y por ultimo Puerto Santo
Tomas de Castilla no tiene las basculas de la terminal conectadas al sistema.

El muestreo fue realizado en 4 buques de exportacidon de contenedores en su mayoria por
via indirecta y algunos via intermedia, esta ultima se hace énfasis ya que sucede cuando
un contenedor ingresa o sale por una terminal privada y tiene sus propias basculas de
pesaje, el problema radica en gue estas no estan conectadas al sistema por lo que en el
momento de la comparacién fue imposible verificar el peso manifestado con el de la
bascula, se sugiere realizar las gestiones respectivas para que estas basculas estén
conectadas al sistema.

A continuacion, algunas deficiencias que se encontraron en la lista de embarque y el
reporte de embarque final de contenedores CN2.

e Lista de embarque en ocasiones coloca varios contenedores con una Unica DUA
(Declaracién Unica Aduanal) y un Unico peso, se debe de colocar el peso de cada
contenedor de forma individual y no total ya que esto dificulta la comparacion y no
es una forma correcta de declarar el peso.

e Contenedores pesados en basculas de terminales privadas no aparecen en el CN2
del puerto.

La muestrea realizada fue de un total de 4 buques portacontenedores con un total de 267
contenedores, se hace notar que un bugue completo no se pudo comparar ya que todos
los contenedores fueron pesados en terminales privadas, en su mayoria café, por eso la
importancia de los sistemas en linea.

De los 267 contenedores el 23.6% (63 unidades) manifestd un peso menor al peso de la
bascula de la terminal, mientras que el 76% (203 unidades) manifesté un peso mayor al
que las basculas presentaron en el reporte CN2 y Unicamente 0.4% (1 unidad) manifesto
un peso exacto con el peso de la bascula es decir un Unico contenedor manifestd un peso
correcto.
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Comision i
el’m‘t}laria Grafico 13
Nacional pesas manifestados en la lista de embarque vs pesos de bascula en puerto

0%

B Peso menaor al manifestado B Peso mayor al manifestado M Peso exacto

Fuente: Informacién empresas portuarias procesada por CPN

En la muestra colocada se realizd una estadistica detallada sobre los porcentajes
anteriormente presentados y se hizo una clasificacidn de los contenedores y su peso y en
gue rango se encuentran tanto para los manifestados por debajo de su peso real y de igual

forma superior al peso real.

Tabla F
Rango de pesos por encima del peso manifestado
Muestra de 203 contenedores de EPQ

No. Rango de peso TM Cantidad %
1 0.008 - 1.950 59 29.06%
2 1.950 - 3.892 71 34.98%
3 3.892 - 5834 25 12.32%
4 5,834 - 7.776 12 5.91%
5 7776 - 9718 14 6.90%
6 9.718 - 11.660 9 4.43%
7 11.660 - 13.602 8 3.94%
8 13.602 - 15.544 5 2.46%

Fuente: Informacion empresas portuarias procesada por CPN
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Comision
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Distribucion de frecuencia de pesos mayores al manifestado en la
lista de embarque contra el peso de bascula
(toneladas métricas)
m0.008 - 1.950
M 1.950-3.892

4%.3% 3%

3.892-5.834
5.834-7.776
W7.776-9.718
m9.718-11.660
W 11.660 - 13.602
W 13.602 -15.544

Fuente: Informacién empresas portuarias procesada por CPN

Estos datos son de suma importancia para demostrar que los pesos manifestados en

lo

referente a pesos mayores equivalen a un 76% de la muestra total, la mayor parte de
contenedores tienen pesos de entre 2 y 4 TM equivalente a un 35%, seguidos por un 29%
entre 1y 2 TM, es decir un promedio de 3.5 TM mas de lo que manifiestan en la lista de
embarque esto se traduce que el plan de estiba es realizado con un peso mucho menor
del que verdaderamente pesa, viene a confirmar la necesidad de estas directrices de la

OMI en las enmiendas del convenio SOLAS en lo referente al peso bruto verificado.

Tabla G
Rango de pesos por debajo del peso manifestado
Muestra de 63 contenedores de EPQ

No. Rango de peso TM Cantidad %
1 0.016 - 0.767 39 61.90%
2 0.767 - 1523 8 12.70%
3 1.523 - 2.280 11 17.46%
4 2.28¢ - 3.037 2 3.17%
5 3037 - 3.793 2 3.17%
6 3.793 - 4.550 1 1.59%

Fuente: Informacidén empresas portuarias procesada por CPN
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Comision .
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Fuente: Informacién empresas portuarias procesada por CPN

Estos datos son el lado opuesto, es decir, también se reportan pesos menores en
comparacion al peso real, esto también es preocupante en el momento de hacer el plan
de estiba ya que estos pesos deben ir colocados en ciertos lugares de la estiba vy si
manifiestan pesos mayores a los pesos reales puede desestahilizar las columnas de estiba
en las bodegas o en cubierta, los contenedores de la muestra predominan en pesos entre
0.5y 1 TM (39 unidades), seguidos por pesos entre 1.5 y 2.5 TM (11 unidades) mayores a
los pesos reales.

Por dltimo, es importante recalcar que es un tema muy delicado desde la seguridad de las
personas hasta en el comercio mundial, estas discrepancias en un bugue con una muestra
aproximada de 100 contenedores equivalen al 9% del peso cargado de forma indebida
{peso bruto no verificado) en un buque, (de 25,406 TM de arqueo bruto) Unicamente la
carga en un solo puerto, podemos imaginar si esta carga se multiplicara por todos los
arribos que un buque realiza en una travesia.

Adicional al andlisis anterior, también se considerd en la muestra el tamafio y el peso
bruto de los contenedores, esto para resolver si actualmente se esta cumpliendo con el
Convenio Internacional sobre la seguridad de los contenedores (CSC), es responsabilidad
de la naviera comprobar que no sobrepasen el peso bruto maximo de la placa de
aprobacion.
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Fotografia 8
CSC Safety Approval

La informacion estadistica que se presenta contempla los tamafios o medidas de los
contenedores de la muestra y ademads los pesos promedio, maximos de la muestra en
comparacion de los pesos brutos maximos de la placa de aprobacion por tamafio de

contenedor.
Tabla H

Contenedores por medida de la muestra

Medida Cantidad
Contenedores de 207 42
Contenedores de 40° 219

Contenedores de 45° 6
Fuente: Informacion empresas portuarias procesada por CPN

Comision ¢
@l&urtpari? Grafico 16
aua b Contenedores por medida de la muestra

2%

B Contenedores de 20° l Contenedores de 40°  Contenedores de 45°

Fuente: Informacién empresas portuarias procesada por CPN
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La medida que mas se utiliza de contenedor es de 40 pies con el 82% siendo utilizado para
usos generales y carga solida teniendo su centro de carga a 1.200 mm, por lo que por
estas caracteristicas es muy utilizado.

Se utilizaron dos bases de medidas de contenedores de HAPAG-LLOYD y MAERSK LINE,
tomando en cuenta varios factores como tipo de contenedor {High Cube, etc.), tipo de
material (aluminio, acero, etc.) siendo la siguiente informacidn:

Esquema 1
Informacion General del Contenedor Hapag-Lloyd

20' Standard
Informacion General del Contenedor

Capacidad 33.2 com /1,172 cbft
Grupo de tipo 1ISO 22 GP
Tamaiio de tipo ISO 22 G1

Door Opening Dimensions

2292mm{ T 614"

2,340mm / T'M

Door Opening Di i Inside Di

Dimension Interna Apertura de la Puerta
Medidas [ Longitud Ancho Altura Ancho Altura
Milimetros 5,900 2,352 2,395 2,340 2,292
Pies 19'4 114" 7' 8 5i8" 710 1/4" 7 818" 761/4"
Peso

Medida [ Max Bruto Tara Capacidad Max
Kilogramos 32,500 2,370 30,130
Libras 71,650 5,220 66,430

Fuente: Informacién pagina weh Hapag-lloyd.
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40' Standard

Informacion General del Contenedor

Capacidad 67.7 com /2,390 cbft
Grupo de tipo 1ISO 42 GP
Tamaiio de tipo 1SO 42 G1

Door Opening Dimensions

2,292mm | 7' 6 1/4"

2.340mm /7' 8 1/8”

Door Opening Di i Inside Dii
Dimensién Interna Apertura de la Puerta
| Medidas \ Longitud . Ancho ‘ Altura Ancho Altura \
Milimetros ‘ 12,032 2,352 2,395 | 2,340; 2,292‘
| |

| Pies ‘ 39'55/8" 7" 858" 710 14" 818" 76 14"
Peso
17Med ida Max Bruto Tara Capacidad Max
‘ ] |
| Kilogramos ‘ 32,500 ‘ 4,030 28,470
|Libras 71,650 ‘ 8,885 62,765

Fuente: Informacién pagina webh Hapag-lloyd.
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40' Standard High Cube

Informacion General del Contenedor

Capacidad 76.3 cbm /2,694 cbit
Grupo de tipo ISO 45 GP
Tamaiio de tipo 150 45 G1

Door Opening Dimensions

2,597mm / 8' 6 1/4"

2,340mm [ 7" & 1/8"

d al Con io Inter

Door Opening Di i Inside Di

Dimension Interna Apertura de la Puerta
Medidas Longitud Ancho | Aiturai ‘ Ancho Altura
Milimetros 12,032 2,350 ‘ 2,700 2,340 2,507
Pies 39' 5 5/8" 7'812" 810 114" 781/8" 8'61/4"
Peso

Medida Max Bruto | Tara| Capacidad Max
Kilogramos 32,500 4,010 28,490
Libras 71,650 ‘ 8,840 ‘ 62,810

Fuente: Informaclidn pagina weh Hapag-lloyd.
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45' Standard High Cube
Informacién General del Contenedor

Capacidad 86.1 cbm (3,041 cbft)
Grupo de tipo 1SO  L5GP
Tamaiio de tipo 150 L5G1

Dimension Interna

Apertura de la Puerta

Medidas Longitud Ancho Altura | Ancho Altura
Milimetros 13,556 2,352 2,700 2,340 2,597
Pies 44’ 5 5/8" 7' 858" 810 14" 788" 8'6 14"
Peso

Medida Max Bruto Tara Capacidad Max
Kilogramos 32,500 5,050 27,450
Libras 71,650 1,130 60,520

Fuente: Informacién pagina weh Hapag-lloyd.
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Esquema 2

Informacién General del Contenedor Maersk-Line

Nuestro contenedore 45' alto de aluminio llega
con una carga maxima de hasta 285 toneladas
v una capacidad total de 85 m3. Sus medidas:
45'x8'x98

Nuesiro 40" alto Hene las mismas caracteristicas
basicas que &l 40' estandar excepto por tener un poco
mas de altura extra Esto le proporciona con una
capaadad total de 75 m3, mientras que la carga
mé&xima 52 mantens =n 285 toneladas Sus
medidas 40 x B'x 85

40" estandar - acert

D

Este es tpo de contenedor mas usado en
nuestra flota Tiene el doble de longitud que el 20
¥ un admite un poco mas de carga siendo capaz
de ransportar hasta 286 woneladas La
capacidad total de este contenedor es de 67 m3.
Sus medidas: 40'x 8 x 85

te 2= el mas grande de nuestros contensdores de
carga seca de acero Con una mayor longitud v altura

gue nuestros contenesdores estandar ofrece una

capacidad total de 85 m3 La carga m&ximallega a

27.7 toneladas. Sus medidas: 45'x 8' % 86'

Fuente: Informacion pagina weh Maersk-Line.
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Con la informacion se hizo un comparativo para comprobar el promedio de pesos, el peso
maximo de la muestra y el peso maximo de la placa CSC, esto para establecer si sobre
pasas el peso maximo de los contenedores.

Tabla |
Comparativo de pesos de muestra
Medida Peso Promedic Peso maximo Peso maximo CSC
Contenedores de 20° 16.101 21.720 28.200
Contenedores de 40° 8.307 13.200 28.600
Contenedores de 45° 19.841 27.340 27.700

Fuente: Informacidén empresas portuarias procesada por CPN

Comision 5§
@ ll;(:rt_ua ri;} Grafico 17
aciona . .
SANERY promedio de pesos de contenedores por medida (TM)

Contenedores de 45°

Contenedores de 40°

Contenedores de 20°

0 10 20 30 40 50 60 70 80
H Peso Promedio M Peso maximo M Peso maximo CSC

Fuente: Informacidn empresas portuarias procesada por CPN

La muestra evidencio los promedios de pesos que estan por debajo de los pesos maximos
encontrados en la muestra con un 70% por debajo y estos maximos en los contenedores
de 40 y 20 pies se respeta este limite del CSC en aproximadamente 6 toneladas, en los
contenedores de 45 pies estdn muy cercanos a este limite, pero aln se encuentran dentro
de lo permitido.

Independientemente del porque los pesos no son los exactos en el momento de la
comparacion (falta de sistemas de pesaje, estimacion de pesos, etc.), es algo que esta
sucediendo en la actualidad y el alma de esta norma es exactamente que esto ya no
suceda y que los pesos manifestados sean pesos brutos verificados en el momento de la
realizacion del plan de estiba, por ello es de suma importancia tener un registro tanto de
los verificadores de las basculas como aquellos que tienen sus basculas de pesaje con la
presencia de un ente que verifigue el cumplimiento de la horma.
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3. Visitas técnicas a las basculas de pesaje de los puertos del Sistema Portuario
Nacional

El servicio de pesaje en bdsculas, es un servicio obligatorio en los tres puertos
guatemaltecos ya sea para entregar o para retirar mercancias o contenedores. El
procedimiento para obtener el peso neto, se obtiene de la misma manera en los tres
puertos, a continuacion, se muestra una descripcion del mismo:

1. Contenedores llenos de importacién: la unidad de transporte debe pasar vacio a
bascula a su ingreso y nuevamente cuando con el contenedor ha sido cargado.

2.  Contenedores llenos de exportacion: la unidad de transporte debe pasar con el
contenedor a bascula a su ingreso y nuevamente vacio después de haber entregado
el contenedor.

La terminal de TCQ en Puerto Quetzal tiene estandares muy altos sobre los sistemas de
pesajes, ellos tienen tres basculas, una de entrada, intermedia y de salida, todo estd en el
sistema y se puede consultar en tiempo real, igual forma si es requerido se puede
proporcionar el peso bruto verificado de los contenedores.

Esquema 3
Proceso actual de pesaje de contenedores de exportacion en el Sistema Portuario
Nacional —=SPN

-
Camidén + Carga + Tara + Combustible + Piloto

Embarque

PIRK LATE 5.4, DE €.V

Solets de pesaje (PHoto) Camién + Combustible + Piloto

Fuente: Informacidén empresas portuarias, realizado por CPN
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3.1. Empresa Portuaria Quetzal

La Empresa Portuaria Quetzal en el articulo 29 de su Normativo Operacional, establece
que el servicio de pesaje en basculas es un servicio obligatorio para los contenedores de
importacion y exportacion, para llenos y vacios. No se especifica si es obligatorio para
contenedores en transito internacional. En todos los casos, el piloto de la unidad de
transporte debe presentar la constancia original del pago del servicio y exigir la boleta de
pesaje al finalizar el ciclo de pesaje.

Las empresas que prestan el servicio de pesaje en bdsculas, se muestra en la siguiente
tabla:

Tabla J
Basculas dentro del recinto portuario de Puerto Quetzal
Prestador de servicio Entrada Salida
EPQ 3 3
EPQ (autorizadas/no instaladas) 3 2
Terminal de Granos (TERPAC) 1 2
Terminal de Azucar (EXPOGRANEL) 1 1
Servicios Portuarios 1 1
Mega Services and Logistics 1 1
TOTAL (sin contar las no instaladas) 7 8

Fuente: Informacién empresas portuarias procesada por CPN

El servicio de pesaje en basculas de Puerto Quetzal es prestado por empresas privadas, el
servicio de las basculas de EPQ es prestado por la empresa REPIMEX, en el caso de Mega
Services es prestado por NEPORSA vy las nuevas bdsculas seran operadas por HERCONSA.

En la reunion convocada por la CPN el dia 30 de marzo de 2016, se contd con la
participacion de las empresas mostradas en la tabla G, faltando Unicamente
representantes de Servicios Portuarios y TERPAC, también se conté con la participacion de
personal de operaciones e informatica de EPQ.

En la reunidn se identificd que unicamente las basculas de EPQ se encuentran conectadas
al sistema informadtico de EPQ. Por lo que, la informacidn de las demads bdsculas en ningln
momento es trasladado a EPQ y no se puede consultar en linea. Cabe mencionar, que en
algunos casos la empresa que presta el servicio de pesaje entrega la informacion a los
navieros, como es el caso de Servicios Portuarios.

Se muestra un esquema en donde se encuentran las basculas en Empresa Portuaria
Quetzal:
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Localizacién de Basculas
bascula de entrada/salida.

Area de Influencia de la

et £ e
FELE

Fuente: Informacion empresas portuarias procesada por CPN
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3.2. Empresa Portuaria Santo Tomas de Castilla

En el caso de la Empresa Portuaria Nacional Santo Tomas de Castilla, en el articulo 100 de
su Reglamento de Operaciones Portuarias y Maritimas, establece que todos los
contenedores y furgones de importacion y exportacion deben ser pesados en la bascula
de la empresa. No establece si es obligatorio pesar también los vacios y los contenedores
en transito internacional.

La empresa que presta el servicio de pesaje en basculas, se muestra en la siguiente tabla:

Tabla K
Basculas dentro del recinto portuario de Santo Tomas de Castilla

Prestador de servicio Entrada Salida
BEA | 2 | 2

Fuente: Informacion empresas portuarias procesada por CPN

El servicio de pesaje en bdsculas en Puerto Santo Tomds de Castilla es prestado por la
empresa BEA. Al igual que en EPQ, el piloto de la unidad de transporte debe presentar la
constancia original del pago del servicio y exigir la boleta de pesaje al finalizar el ciclo de
pesaje.

Los datos de los pesajes no son entregados a la empresa portuaria y en la actualidad no se
puede consultar en lineas la informacién de la bascula, debido a que no se encuentra

conectada al sistema informatico de [a EMPORNAC.

Se muestra un esquema en donde se encuentran las basculas en Empresa Portuaria Santo
Tomas de Castilla:
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3.3. Terminal Ferroviaria Puerto Barrios

Para la Terminal Ferroviaria Puerto Barrios también es obligatorio el pesaje en bascula de
contenedores llenos de importacion y exportacion, no especificando asi la obligacion del
transito internacional. La Terminal es operada por Chiquita Guatemala S.A., siendo
propiedad de este operador privado las badsculas dentro del recinto portuario.

En la actualidad cuentan con una bascula de entrada y una de salida y toda la informacién
que se genera en las basculas puede ser consultada en linea con el sistema de la terminal.

Tabla L
Basculas dentro del recinto portuario de Terminal Ferroviaria Puerto Barrios

Prestador de servicio Entrada Salida
CHIQUITA GUATEMALA | 1 | 1

Fuente: Informacion empresas portuarias procesada por CPN

Se muestra un esquema en donde se encuentran las bdsculas en Terminal Ferroviaria
Puerto Barrios:
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4. Investigacion del normativo aplicado por el Ministerio de Economia por medio de la
Direccion del Sistema Nacional de la Calidad donde se encuentra el Centro Nacional
de Metrologia (CENAME), COGUANOR vy visita técnica OGA.

4.1. Requisitos de calibracion y certificacion de equipos de medicidn en la Republica
de Guatemala

En las Directrices de la OMI {MSC.1/Circ.1475) se establece como un requisito obligatorio
para verificar el peso bruto de cualquier contenedor, utilizar equipo calibrado y certificado
que cumpla con las normas de precision del Estado en que se utilice el mismo. En el caso
de la Republica de Guatemala, en la actualidad el Ministerio de Economia cuenta con la
Direccion del Sistema Nacional de Calidad, en donde se encuentra el Centro Nacional de
Metrologia (CENAME), que cuenta con personal capacitado y profesional en la materia, asi
como un laboratorio para certificar masas patrén utilizadas en la calibracién de equipos de
medicién.

El Centro Nacional de Metrologia dirige la Comision Guatemalteca de Normas
{(COGUANOR), creada de conformidad con el Decreto 78-2005, que integra profesionales
del sector publico, privado y consultores nacionales e internacionales. En esta plataforma
se discuten, elaboran y aprueban normas técnicas de metrologia en el pais. COGUANOR es
un ente puramente técnico que desarrolla actividades de normalizacién que contribuyen a
mejorar la competitividad de las empresas nacionales. La COGUANOR no lleva a cabo
auditorias y tampoco cuenta con un registro de los instrumentos de medicion en el pais.

La Norma Guatemalteca para instrumentos de pesaje de funcionamiento no automatico
{COGUANOR 4 015) es de caracter obligatorio y especifica los requisitos metrolégicos y
técnicas aplicables a instrumentos de pesaje de funcionamiento no automatico como
basculas puente, balanzas, entre otros. Las empresas que calibran basculas deben cumplir
con todo lo establecido en esta norma.

Un requisito obligatorio para extender certificados de calibracion es contar con la
certificacion del sistema de gestion (ISO 17025). En las instalaciones del CENAME también
se encuentra la Oficina Guatemalteca de Acreditacion {OGA) que establece todos los
requisitos que debe cumplir una empresa calibradora de basculas (en base a la Norma
COGUANOR 4 015) para demostrar que tiene las competencias técnicas para calibrar.
Cuando estas empresas cumplen con todos los requisitos, la OGA entrega un certificado
de acreditacién, en donde se reconoce la competencia técnica de las empresas.

En la actualidad, se encuentran acreditadas tres empresas en la OGA, para realizar
calibraciones de equipos de medicién. La acreditacién tiene una duracion de cinco afios y
se puede consultar en la pdgina web {www.oga.org.gt) las empresas que estan
acreditadas.

Las empresas acreditadas para calibrar basculas por [a OGA, son las siguientes:
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1. Basculas Revuelta (Calibracidén de instrumentos de pesaje no automdtico 1 mga 1
200 000 kg)

2. Sistemas de Pesaje —SIPESA- {Calibracién de instrumentos de pesaje no automatico
de 1 mg a 3300 kg)

3.  Intertek (Calibracion de instrumentos de pesaje no automatico 1 mg a 300 kg)

Nos enfocamos en las dos primeras ya que la tercera por la capacidad de pesaje
solamente cubre instrumentos de pesaje no mayor a 300 kg.

Ced

ACREDITADO
OGA-LE-XXX-12

Sello de la OGA de empresas que estan certificadas por la Oficina Guatemalteca de Acreditacion

Para determinar la frecuencia de calibracion de un equipo de medicion (bascula puente,
balanza, otros) no se puede obtener en base a tiempo (tres, seis o doce meses), debido
que esto dependera de uso del equipo de medicién. Los certificados de calibracién no
establecen la frecuencia de calibracion, es mas, indican que es responsabilidad del
propietario del equipo establecer la frecuencia de calibracién. Por lo que, la COGUANOR,
elaboré una norma técnica que no es de caracter obligatorio (COGUANOR D 10:2007) en
donde se establecen cuatro métodos técnicos para determinar la frecuencia de calibracion
siendo estos:

Ajuste automatico o escalonado (tiempo total transcurrido o tiempo calendérico),
Gréfica de control {controles estadisticos),

Tiempo de uso transcurrido {horas de uso),

Chequeo en servicio {(herramientas portatiles de calibracién,

Otros métodos estadisticos (software especializado).

Mgk e

Como se menciona anteriormente en Guatemala no existe un registro de las entidades
gue tienen instrumentos de medicién en el pais.

Se debe hacer notar la diferencia entre las empresas que calibran las basculas y las
empresas o personal que tienen una bascula. Toda empresa o persona individual que
desee realizar la calibracion de basculas debera ser acreditada por la OGA, actualmente
existen Unicamente tres empresas acreditadas para hacerlo.
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Para las personas o empresas que poseen equipo de medicién no serd indispensable la
acreditacion, sin embargo, si el duefio del equipo realiza su propia calibraciéon debera
estar acreditado por la OGA si no, tendra que realizarse a través de un tercero
debidamente acreditado.
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5 Reuniones informativas con los representantes de las navieras del Caribe

Se realizaron dos reuniones con los representantes de las navieras en Puerto Santo Tomas
de Castilla y Terminal Ferroviaria Puerto Barrios.

La primera reunién se sostuvo en la Terminal Puerto Barrios con representantes de
CHIQUITA, OMARSA y MSC.

Se informo a los representantes sobre la normativa en relacidn con las modificaciones al
SOLAS, ninguno de ellos tenia informacion sobre esta normativo por lo que se les
proporciond informacion sobre la presentacion y toda la documentacion de la OMI
referente al peso bruto verificado.

Existe interés sobre el tema y manifestaron no tener ningln problema en el momento que
entre en vigencia y ademas estan dispuestas a dar el apoyo necesario a la CPN y tomar en
cuenta los requerimientos para estar listos en el momento que se les requiera.

La segunda reunion se realizd en Empresa Portuaria Santo Tomas de Castilla en el Centro
de Formacion CENTROFORT, se presentaron los representantes de las siguientes navieras:

AIMAR/APC
AMAMORT

AFCO

BANASA
CROWLEY

MSK

MAERKS

OMARSA
SEABOARD
TRANSOCEANICAS

Ademas de los representantes de las navieras, se presenté personal de SAT y EMPORNAC.

Esta reunion tuvo un factor distinto a la primera reunion ya que en esta todos los
representantes conocian la normativa de las enmiendas al Convenio SOLAS referente al
Peso Bruto Verificado, por lo que fue mas sencillo dar la informacion.

Se reiterd que por parte de ellos “en cierta forma” ya se aplica la nueva normativa, pero lo
realizan de forma fisica y por buenas practicas, manifestaron que hay problema debido a
que las bdasculas no estdn conectadas al sistema del puerto por lo que dificulta la
transferencia de informacion de forma digital.
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La EMPORNAC comento sobre el diagndstico primario para resolver esta conexién por lo
gue ya estdn en tramites que para la fecha de entrada de vigencia ya tengan resuelto este
inconveniente.

De igual forma nos reiteraron su apoyo tanto para el puerto como para la CPN en este
tema.

Toda la informacién se envid a cada uno de los representantes para que estén al tanto del
tema del Peso Bruto Verificado.

Fotografia 9
Reunion Terminal Ferroviaria Puerto Barrios

Fotografia 10
Reunién Empresa Portuaria Santo Tomaés de Castilla

—
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6. Desarrollo del sistema del peso bruto verificado CPN

Se detalla de forma breve el desarrollo del sistema del peso bruto verificado en
cumplimiento del procedimiento de comunicacion de los contenedores entre las partes
implicadas.

Los solicitantes deben presentar los siguientes documentos:

a. Nombre completo de la empresa, nimero de teléfono en caso de emergencias,
correo electrénico, NIT y su direccion
b.  Direccion de la ubicacion fisica en donde se llevara a cabo la verificacion del peso

bruto.

c. Indicar el tipo de método a utilizar para la verificacién del peso bruto y su
procedimiento. (Método 1 y/o Método 2)

d. Certificado(s) de calibracion {los cuales son entregados por la empresa de

certificacion encargada de calibrar las basculas).

e. Especificaciones técnicas del tipo de equipo de pesaje a utilizar como parte del
procedimiento para verificar el peso bruto. {estas especificaciones estan en los
equipos de pesaje)

Requisitos no obligatorios:

f. Procedimientos del mantenimiento del equipo {los procedimientos de
mantenimiento los establece el propietario o duefio de la bascula)

g. Procedimientos de discrepancia (llevar un procedimiento como buenas practicas del
historial de su equipo de pesaje).

h.  Copia de certificados de procesos en caso ya estén auditados por parte de un
sistema de gestién {como por ejemplo los Sistema de Calidad ISO).

En casos de modificacion de cualgquiera de los incisos anteriores se deberd notificar a la
Comisién Portuaria Nacional.

Los requisitos anteriores serdn entregados por los agentes verificadores de carga o

embarcadores, en una aplicacion que sera habilitada en la pagina web de la CPN, para
poder crear un registro de todos los verificadores de peso de contenedores en el pais.
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Esquema 7
Flujo de informacioén
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Fuente: Departamento de informatica de la CFN

El anterior flujo de informacién especifica los pasos que cumplird el sistema VGM que
tendra a cargo la Comision Portuaria Nacional. De agregar mas pasos y/o procesos se
informara para cambiar el anterior flujo.

6.1. Personal encargado de la verificacion y cumplimiento de las enmiendas al
Convenio SOLAS, referentes al Peso Bruto Verificado

Para la CPN es de suma importancia dar cumplimiento a las enmiendas al Convenio SOLAS,
en su capitulo VI, Regla 2 de las modificaciones que exige la verificacion del peso bruto
dentro de contenedores.

La CPN cuenta con el personal capacitado técnica, operativa y administrativamente para
dar el seguimiento y cumplimiento de las enmiendas al Convenio, el area especifica que se
encargara de este tema, es la Direccidn de Asesoria y Proyectos en su area de asesoria y
estudios con apoyo del departamento de informatica de la CPN en lo referente a temas
informaticos y ademas se contara con el apoyo de Desarrollo Empresarial en el tema de
capacitaciones y asesorias relacionadas con el presente tema.

Las funciones para llevar a cabo la verificacién y cumplimiento en lo referente al Peso
Bruto Verificado:
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Tabla M
Competencias de la Comisién Portuaria Nacional —CPN-

No. Funcion Departamento
Consolidar e implementar un registro de los )
opr Asesoriay

1 embarcadores y agentes verificadores de ;

o Estudios
carga de la Republica de Guatemala.

2 Supervisar las medidas de control y  Asesoriay
cumplimiento. Estudios

. o , Asesoriay
Impartir  capacitaciones y  asesorias .
; g Estudios

3 relacionadas al peso bruto verificado vy

. [Desarrollo
temas relacionados. :
Empresarial
Comunicar las actualizaciones emitidas por .
- - Asesoriay
| la OMI relativas al peso bruto verificado de )
Estudios
los contenedores con carga.

5 Informar al Ministerio de Comunicaciones Direccién
Infraestructura y Vivienda sobre lo actuado. Ejecutiva
Mantener en su pagina web un listado
actualizado de embarcadores agentes _

6 y ae Informatica

inscritos en el

verificadores de carga
registro.

Fuente: Departamento de Asesorfa y Proyectos de la CPN

Para verificar el cumplimiento del peso bruto verificado de los contenedores, se realizardn
muestreos aleatorios a posterior entre el peso que el embarcador envia para la
planificacion de la estiba con el peso que marca las basculas en los puertos, con esta
verificacion podemos realizar las discrepancias o no discrepancias en los pesos al
momento de la comparacion y ademas saber que embarcador es el que muestra alguna
discrepancia en los pesos por medio del nimero de autorizacion del embarcador
verificador del peso bruto.
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Conclusiones

El mandato para el peso de contenedores de la OMI bajo el convenio SOLAS se produce
por declaraciones incorrectas de peso que han contribuido a incidentes maritimos
como la ruptura del MSC Napoli en la costa sur de Reino Unido en 2007.

El pesaje debe hacerse con uno de los dos métodos existentes conocidos como
“Método 1”7 y “Método 2”, con instrumentos calibrados y certificados con estandares
nacionales.

La nueva regulacién incrementara la seguridad, el peso no verificado de los
contenedores tiene serias implicaciones en la estabilidad de los buques, camiones y
equipos en las terminales. Incluso puede poner vidas en riesgo. En los casos que ha
habido incidentes, cuando los contenedores son pesados de nuevo, el peso total es
diferente que el peso reportado en un inicio.

Todos los contenedores deben ser pesados, de acuerdo a la nueva regulacion SOLAS, es
obligatorio para todos los contenedores que sean pesados antes de ser cargados al
buque. No se permitira ninguna estimacion del peso.

Los muestreos indicaron que actualmente existen discrepancias entre el peso
manifestado y el peso de las basculas de la terminal portuaria, esto deberd cambiar ya
gue es de obligatoriedad tomar el peso bruto verificado ya que no se permitiran las
estimaciones.

La cadena de suministros se vera afectada, la mayoria de las partes involucradas en la
cadena de contenedores se verd impactada de alguna manera por la regulacién, por lo
que se requeriria la verificacion del cumplimiento de la norma y el apoyo a todos lo
embarcadores y demds personas, para no entorpecer la cadena logistica en general.

Los pequefios exportadores son lo que tendran mayor impacto con estas regulaciones,
el fin es proporcionar toda la informacion y apoyo a estos y no entorpecer la cadena
logistica.

En Guatemala no existe una entidad que lleve un registro del personal que posee un
instrumento de medicidn, por lo que se hace necesario llevar este registro para dar
cumplimiento a las normativas de SOLAS en lo referente al Peso Bruto Verificado.

Toda la normativa de calibracién de instrumentos de medicién ya existe en Guatemala,

estas normas son la COGUANOR NGO 40 15 de caracter obligatorio, de igual forma la
norma opcional para intervalos de calibracion COGUANOR D10-2007.
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El embarcador es el responsable de proporcionar el peso bruto verificado y se hace
constar en los documentos oficiales, debe facilitarse con tiempo suficiente para que se
elabore el plan de estiba del buque.

El capitan del buque decide si el contenedor se embarca o no.
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Recomendaciones

Se recomienda informarse sobre las modificaciones al SOLAS, Regla 2 de la parte A en
su capitulo VI, ya que actualmente hay muchas dudas sobre los responsables y su
relacion en la cadena de suministros de las exportaciones de carga en contenedores.

Se recomienda que aquellas empresas o personas individuales que poseen equipos de
pesaje tengan toda su papeleria en orden {certificados de calibracién, controles
internos periddicos, etc.) para lograr asi ser verificadores de pesos autorizados en el
momento que entre en vigencia la normativa.

A las entidades o personas individuales que quisieran convertirse en calibradores de
basculas deberan ser acreditados por la OGA {tiempo aproximado para acreditarse es
de 48 meses, esto no quiere decir que no puedan calibrar inmediatamente, pero deben
de iniciar las gestiones para ser autorizado), actualmente existen dos empresas
acreditas para realizar dicha calibracion.

Para los embarcadores es indispensable conocer las enmiendas al SOLAS ya que ellos
son los responsables de proporcionar el peso bruto verificado y hacer las gestiones
correspondientes con las personas con las que se tiene una relacion comercial.

Se recomienda a las terminales portuarias realizar las gestiones correspondientes para
tener el sistema de bdsculas en linea y tener su equipo de pesaje en perfectas
condiciones, asi como la relacién entre las navieras para estipular un tiempo de
antelacion para aquellos contenedores que no tienen su peso bruto verificado de
origen, esto para tener la informacion a tiempo para la realizacion del plan de estiba
del buque.

Es necesario que la normativa o reglamento que establezca la Autoridad Portuario
Nacional deba ser socializado entre los embarcadores, navieros, terminales portuarios
y cualquier otra entidad involucrada dentro de la cadena de suministro.

Se recomienda tener planes de capacitacion e informacion en temas relacionados al
Peso Bruto Verificado para la comunidad portuaria y demas entes relacionados con la
cadena de suministro de exportaciones de carga en contenedores.

A las terminales portuarias se les insta tener planes de contingencia para cualquier
adversidad en las basculas ya sea por mal funcionamiento o falta de sistema, esto para
que la logistica no se vea congestionada y cree un cuello de botella en un momento
determinado y que la informacion fluya lo antes posible.
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Po Ultimo se recomienda también tener conocimiento sobre documentos que tienen
relacion con el tema del Peso Bruto Verificado, por ejemplo: el cédigo CTU, sobre la
Convencion Internacional para la Seguridad de los Contenedores —CSC, Normas

nacionales COGUANOR, Politicas de Trazabilidad de las mediciones, Sistemas de
Gestion de Calidad, etc.
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Anexos

A.1 Infografia sobre el Peso Bruto Verificado

Se muestra una infografia donde se resume el cumplimiento con el mandato del pesaje de
un contenedor, el cual se puede utilizar como un afiche informativo.

COMO CUMPLIR CON EL MANDATO DEL PESAJE DE UN CONTENEDOR

p Como embarcador, ;Cuales son sus opciones?
PESAJE POR METODO 1 PESAJE POR METODO 2

Tomar el contenedor lleno y pesarlo en una béscula puente, Pesar cada elemento —incluyendo su embalaje, paletas y

restar el peso del camion, chassis, piloto y combustible otros materiales de fijacién, de seguridad, etc. - que van
para obtener el peso del contenedor lleno. dentro de una caja.
Aadir la suma del peso de los elementos a la tara del
PR TORAL contenedor para encontrar el peso del contenedor lleno.
- CAMION. PILOTO, etc.
PESO DE LA CARGA
BIENES
: EMBALAJE, etc.
D CONTENEDOR
00 00 ' PESO DE LA CARGA

P ;Qué estas obligado a hacer?

Proporcionar un documento firmado por el — .
embarcador a la linea de transporte maritimo - -

y a la terminal portuaria que declara que el —
embarcador verificé el peso y que se peso de

forma correcta. Q

;Qué ocurre en el caso de incumplimiento?

Comision
Portuaria

Hay todo tipo de posibilidades de lo que podria pasar al contenedor que
no presento el documento certificado del peso verificado.
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A.2 Infografia sobre el procedimiento de registro del Sistema Peso Bruto Verificado —

PBV-

Procedimiento de Registro
SISTEMA PBV (peso Bruto Verificado)
VGM {Verified Gross Mass)

La Comision Portuaria Nacional exhorta a las empresas
interesadas en prestar el servicio de verificacion del
peso bruto de contenedores con carga, utilizando el
procedimiento que se detalla en esta publicacion.

El Acuerdo Ministerial 787-2016, publicado en el Diario
Oficial de fecha 30 de junio de 2016, por el Ministerio
de Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda,
contiene el Reglamento del Peso Bruto Verificado de

contenedores con carga (PBV) y por sus siglas en inglés
(VGM).

El Acuerdo Ministerial se emitio para dar cumplimiento
a la normativa contenida en la Regla 2, parte A, en su
capitulo 6 del Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida en el Mar -SOLAS- (acronimo de la
denominacion inglesa del convenio: “Safety of Life At
Sea”), mediante la resolucion MSC 380 (94) de Ila
Organizacion Maritima Internacional (OMI).

6ta Avenida “A” 8-66 zona 9
2419-4800

registropbv@cpn.gob.gt
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Procedimiento de Registro
SISTEMA PBV (peso Bruto Verificado)
VGM {Verified Gross Mass)

1.Enviar correo

electrénico

Enviar una solicitud al correo
registropbv@cpn.gob.gt con el
nombre de su empresa en el asunto
y se le responderd con el acceso al
Sistema PBV.
2. Registro en el sistema

Ingresar los datos generales de su
empresa y del representante
obligatorios legal. Revise antes de enviar la
informacion.

3. Documentos

La empresa solicitante ingresara
al sistema los siguientes
documentos en formato pdf:

« listado de los equipos de
pesaje (Marca, modelo, No.
de serie y alcance maximo

(kg))-
Certificado de calibracion por

equipo, emitido por empresas 4. Verificacion de
acreditadas en la Oficina . n
Guatemalteca de Acreditacion documentos por parte

(0GA). \ Q de CPN.
\\'> 7

5. Creacion de codigo

Al comprobar la informacion, H

se enviard el nuimero de
autorizacion via correo
electronico al representante
legal.

-lc)on:] !EITO-II 6ta Avenida “A” 8-66 zona 9
o1 ‘u arig 2419-4800

registropbv@cpn.gob.gt
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Registro Peso Bruto Verificado - CPN

Tipo de uso: Comercial (prestadora

de servicio de pesaje) o Propia A ' REGISTRO DE EMPRESAS / Registrar
{basculas de uso propio Gnicamente) «
\

Nombre de empresa * Nombre de empresa
Telefono de empresa * Telefono de empresa
Métodos:
, Nit de empresa * Nit de empresa
Meétodo 1: Tomar el contenedor lleno y
pesarlo en una bascula camionera, restar \ ) )
. . : % Direccion de empresa * Direccion de empresa
el peso del camién, chassis, piloto vy \
\
combustible, para obtener el peso del
Nombre di representante legal * Nombre de representante legal
contenedor lleno. \
Método 2: Pesar cada elemento - \
DPT de representante legal * DPI de representante legal

incluyendo su embalaje, paletas y otros
materiales de fijacion, de seguridad, etc.

: i Celular de representante legal * Celular de representante legal
— que van dentro de una caja, anadir la \
suma del peso de los elementos a la tara \
Correo eiactronico de Correo electronico de representante lega

del contenedor para encontrar el peso

represent%gﬂe legal *
del contenedor lleno. e

S Tipo de uso * Por favor seleccione Ei
Metodo de verificacion de Por favor selecdone Ei
peso *
Direccion donde realiza Direccion donde realiza verificacion de pe

i 23 ; verificacion de peso *
Direccién: Lugar donde se realizard

fisicamente el pesaje, si solo tiene __|  Dpireccion donde realiza Direccion donde realiza verificacion de pe
una unica direccion favor de llenar la I verificacion de peso

primera fila, de tener dos y asi

sucesivamente se llenan las Direccion donde realiza Direccion donde realiza verificacion de pe

- verificacion de peso
siguiente. |
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A.3 Preguntas mas frecuentes

1. ¢Quién decide no embarcar un contenedor que no tengo el peso bruto verificado?
R. / El capitan del buque.

2. ¢Quién es el responsable de entregar el peso bruto verificado?

R. / El embarcador es el responsable de proporcionar el peso verificado

3. éCual es el motivo de la nueva regulacion?

R. / Segln la enmienda del SOLAS, los contenedores con el peso mal declarado tienen un
impacto importante en la estabilidad de los buques, camiones y el equipamiento de la
terminal. Esto puede suponer una amenaza seria para la seguridad de los trabajadores de
la industria e incluis poner en peligro sus vidas.

4. ¢Deben ser pesados todos los contenedores?

R. / Deben ser pesados todos los contenedores a los que se aplica CSC, que sean estibados
en un bugue que segln la administracién esta sujeto al Convenio SOLAS, Capitulo VI.

5.¢Como se hara cumplir la regla?

R. / La Autoridad Portuaria designara a la CPN para ser la encargada de que la regla se
cumpla, realizando muestreos a posteriori con los pesos de bascula y los pesos declarados
por el embarcador, la identificacion de aquellos que tengan alguna discrepancia serd por
medio del nimero de autorizacidn de verificador de peso en la base de datos de la CPN.

6. ¢Hay alguna nueva normativa adicional derivada de la nueva regulacion?

R. / Toda la normativa de calibracién de instrumentos de pesaje es la ya existente en
Guatemala {(Normas COGUANORY), de igual forma la acreditacion para aquellas empresas o
personas que quisieran ser calibradores de basculas deberan avocarse a la Oficina
Guatemalteca de Acreditacion {OGA]), la CPN no realizara verificaciones o calibraciones a
los instrumentos de pesaje.

7. éActualmente existe una entidad del estado que lleve una base de datos de las
empresas que poseen un instrumento de calibracion para llevar a cabo el Método 1 o
Método 2 en Guatemala?

R. / Actualmente no existe ninguna entidad que lleve un archivo o base de datos en
relacion a las empresas que tienen basculas en Guatemala.
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8. ¢Qué empresas calibraran basculas?

R. / Todas aquellas empresas que estén acreditadas en la Oficina Guatemalteca de
Acreditacion {OGA)

9. ¢Como entregara el embarcador la informacion del peso a la naviera?

R. / Cada naviera establecera la mejor forma para recibir la informacion por parte del
embarcador.

10. éQué ocurre si el contenedor sobrepasa el peso maximo de la placa del CSC?

R. / En este caso no serd embarcado en el buque

11. éQué sucede si un contenedor que fue pesado por el método 1 o método 2 de origen
tiene una discrepancia mayor al 5% en el momento de pesarse en la bascula de la
terminal?

R. / Prevalecerd el peso de la terminal portuaria

12. ¢Qué ocurre cuando un contenedor no tiene el peso verificado de origen y utilice la
bascula de la terminal del puerto?

R. / La naviera debera de establecer con la terminal un tiempo de antelacién adecuado
para la verificacién del peso, para que este sea entregado para la planificacién de estiba
del buque.

13. ¢Como y quién establecer lo intervalos de calibracién de instrumento de medicion?

R. / La Comisién Guatemalteca de Normas (COGUANOR]) tiene una norma opcional {D10:
2007) la cual menciona cuatro métodos para calibrar, la empresa que calibra no establece
ningun tiempo de calibracion, lo establece el duefio de la bascula en base a alguno de
estos cuatro métodos o el fabricante le dé una recomendacién segun el modelo del
instrumento de pesaje.

67




